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V ¢lanku jsou prezentovany vysledky projektu Motivace pohybu navstévnikii centra Olomouce. Autori pomoci dotaznikove
metody zjistovali kvantitativni a kvalitativni charakteristiky ucelu navstévy Horniho a Dolniho namesti v Olomouci. Sbér
dat probehl v Fijnu roku 2008, kdy byli navstévnici dotazovani predevsim na ucel navstevy, pocatecni a cilovou destinaci
cesty, vek a pohlavi, zpiisob dopravy do centra a vchod, kterym dotycny na nameésti veSel. Statisticky byly zjistény tendence
a korelace mezi jednotlivymi charakteristikami, které jsou dadle prezentovany a okomentovany.
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VEtsi stavebni rozmach prodélalo his-
torické jadro Olomouce jiz v obdobi
renesance a zejména baroka. Presto az
do konce druhé tfetiny 19. stoleti tvo-
filo historické centrum Olomouce in-
taktni utvar, ktery od volného prosto-
ru v krajiné a venkovskych predmeésti
oddélovaly pasy opevnéni. Dominant-
ni komunika¢ni, administrativni a ko-
meréni funkei v této ¢asti méstského
prostoru zaujimaji dvé nejvétsi olo-
moucka namésti: Horni a Dolni (Pta-
ek, et al., 2007).

Mezi nejvyznamnéjsi zmény postko-
munistickych mést ve stiedni a vy-
chodni Evropé patii vyrazné zmény
vnitini struktury a socialni a kulturni
struktury mést (Horska, P. et al., 2002).
Zvlasté vyrazny je tento proces u slu-
zeb, kdy dochazi k decentralizaci ob-
chodni funkce ve mésté a méni se mo-
nocentrické uspotradani maloobchodu
v polycentrické (Szczyrba, 2007).
Autofi ¢lanku se zamysleji, jakou roli
dnes hraje centrum mésta pro své oby-
vatele a navstévniky a zda navrhova-
né funkéni vyuziti koresponduje s vy-
sledky prizkumu mezi respondenty.
Cilem tohoto pfispévku je analyzovat
ucel navstévy centra mésta Olomouce
pro sesbirany statisticky soubor a ana-
lyzovat zavislosti na dalsich faktorech
— zpusobu dopravy, vchodem na na-
mésti, pohlavi, véku apod.

METODY MERENI DAT
A ZPRACOVANI

Terénni vyzkum motivace pohybu
chodcti byl proveden dne 14. fijna
2008 na tzemi historického centra
mésta Olomouce. Tento den byl pie-

dem zvolen tak, aby co nejvhodnéji
vystihnul bézny vSedni den bez vlivu
dalSich nepravidelnych faktord (napft.
trh, koncert, reklamni akce). U vSech
prichozich vchodt (ulicich i pasa-
zich) usticich na Horni a Dolni ndmés-
ti byli rozmisténi predem vyskoleni
pozorovatelé, ktefi zaznamenavali po-
hybové aktivity chodcti. Pozorovateli
byli studenti posledniho ro¢niku obo-
ru Geografie a geoinformatika na Pfi-
rodovédecké fakulté Univerzity Palac-
kého v Olomouci, kteti se vyzkumu
zucastnili v ramci cvieni z predmé-
tu GIS v socioekonomické geogra-
fii. Sbér dat probihal dopoledne mezi
7. a 11. hodinou a odpoledne mezi
13. a 17. hodinou. Obdobi tzv. ,po-
ledni pauzy* mezi 11. a 13. hodinou
nebylo do pozorovani zafazeno, pro-
toZe naprosta vétSina chodct ptichazi
v tomto obdobi na obéd.

Samotny sbér dat byl zaméfen jak
na kvantitativni, tak i na kvalitativni
znaky mobility. Vzhledem k S§ifi te-
rénniho vyzkumu, logistickym moz-
nostem a omezenym lidskym zdrojtim
bylo pfistoupeno k tzv. agregovanému
sbéru, kdy byla zakladni c¢asova jed-
notka (60 minut) rozdélena do dvou
casti, ve kterych byla provadéna jed-
notliva méfeni. Smérové Setfeni po-
hybu chodcti zachycuje kvantitativni
meéfeni a dotaznikové Setfeni pohy-
bu chodcti zajistuje kvalitativni data.
Tato méfeni byla opakovana v hodino-
vych cyklech. Veskera data z méfeni
byla zapisovana do predem piiprave-
nych formulait jednotlivych Setfeni.
Prvnich dvacet minut probihalo sméro-
vé Setfeni chodct. Byl sledovan pocet
chodci, ktefi projdou piislusnym vcho-
dem z/na namésti. Pozorovatelé rozli-
Sovali pouze smér pohybu chodce mezi
ulici a centrem (resp. jednim z ndmésti).

Druha ¢ast terénniho méfeni poskytu-
je cenné informace o pohybu chodcii
v centralni ¢asti mésta. Pozorovate-
1¢ se aktivné dotazovali vzdy nahod-
nym dotazem sedmi chodct. Zjis-
tovali pocatecni a cilovou destinaci
cesty chodce, zpusob jeho dopravy
do centra (napf. pésky, tramvaj, au-
tomobil), vchod, kterym dotycny
vesel na namésti a ucel navstévy na-
meésti. Pozorovatelé se pro snadnéjsi
zaznam informace dotazovali pouze
chodcti vychazejicich z nameésti. Pii
dotazu bylo vizualné ur¢eno pohla-
vi a odhadnut vék. Pocatecni a cilova
destinace jsou zaznamenany na Uro-
veni podrobnosti ulic a jedine¢nych
budov ve mésté (napi. trznice, kostel
sv. Michala, okresni knihovna apod.).
Setieni probihalo vzdy mezi 20. a 45.
(pfipadné az 60.) minutou kazdé ho-
diny. Piesné casové vymezeni u to-
hoto méfeni neni podstatné, protoze
jde o rozdilné méteni, které je zalo-
zeno na aktivnim dotazovani chodci.
Ke spravnym vysledkim bylo tfeba
dodrzet nékolik zasad meéreni: vza-
jemnou souhru, dodrZeni stejné délky
meéfeni na kazdé kiizovatce (stejny cas
pocatku a konce jednotlivych méfeni)
a pfipadné casové odchylky meéfeni
poznamenat do dotazniku.

Pii sbéru dat byly pouzity klasické
metody pomoci papirovych formulari
a dotaznikd, ze kterych jsou data pre-
psana do elektronické podoby. Tato
varianta sbéru dat je ¢asoveé naroc¢na,
je zde vyssi riziko vzniku chyb a moz-
nosti technologického vyvoje jsou mi-
nimalni (Vozenilek et al., 2008). V bu-
doucnu autofi planuji pro pofizovani,
pfenos a zpracovani dat vyuzit auto-
matickych pocitadel a fotosenzort pro
kvantitativni data a nahravacich zafi-
zeni pro kvalitativni data.
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Sesbirana data smérového Setfeni
pohybu chodci byla pfepsana do ta-
bulkového editoru a nasledné¢ byly
vypocteny nékteré ze zakladnich sta-
tistickych  charakteristik ~ (primér,

median, smérodatna odchylka). Poté
byly obousmérné vyhodnoceny kore-
lace denniho prib&hu zavislosti po-
¢tu chodct mezi jednotlivymi vchody

komunikace (vehody) |

(mstiesi na namasti

s pEtEINT komunikace

i vzajemna korelace mezi obéma sme-
ry pohybu v ramci jednoho vchodu.

Data z dotaznikového Setfeni byla pre-
psana do personalni databaze formatu
Microsoft Database (mdb). Z celkové
poctu cca 700 zaznamu bylo vzhledem
k neuplnosti nebo $patné Citelnosti po-
uzito jen 589 zaznami. Dle seznamu

ulic mésta Olomouce byly ulice pfifa-
zeny k ¢astem mésta vymezenych dle
KMC (komise mistnich ¢asti). Nasled-
né byly podle zvolené tematicky nad
databazi provadény vybérové dotazy.

ANALYZY

Dvé nejvyznamnéj$i olomoucka na-
mésti jsou zajimavou a celkem ojedi-
nélou prostorovou strukturou meésta.
S ohledem na velké mnoZstvi moz-
nych vychodii z obou namésti a na je-
jich vzajemné propojeni miize byt
pohyb dvou chodcti z jednoho mista
na druhé naprosto odli$ny. Diky dobie
dochovanému tvaru historického cen-
tra mésta se moznosti pohybu za po-
slednich nekolik desetileti pfili§ ne-
zménily. Zménilo se ale vyraznéj$im
zpusobem $ir$i okoli centra, zplsob
dopravy, mnozstvi obchodi (zmé-
na obytné funkce na obchodni) nebo
mnozstvi sluzeb v centru. Na pocatku
vyzkumu byla autory ¢lanku sestave-
na sada hypotéz vyplyvajici z obec-
nych znalosti a pfedpokladlii a sou-
¢asném pohybu chodcti v centru. Tyto
hypotézy jsou v textu dale popsany.

Hypotézy:

A. Centrum mésta stale plni svou na-
kupni a obsluznou funkci. (tab. 1)

B. Namésti je cilem naprosté vétSiny
cest chodci. (obr. 2)

C. Se vzrustajici vzdalenosti pocatku
trasy od centra je vEtSi zastoupeni
nepési dopravy. (obr. 3)

D. Zeny preferuji vice hromadnou do-
pravu. (tab. 2)

E. Nejvice vyuZivanymi vchody jsou
vchody ustici pobliz zastavek
MHD. (obr. 4 + tab. 3)

F. Hodnoty ¢etnosti chodcti vchazejicich
na a vychazejicich z namésti je dopo-

Zdroj: vlastni méreni autorii

pohlavi ledne nejvyssi mezi 7. a 8. hodinou,

ucel muzi Zeny muzi a Zeny kdy lidé ptichazeji do prace a odpo-
navstévy podil podil podil ledne mezi 15. a 16. hodinou, kdy lidé
pocet v % pocet v% pocet v % odchazeji z prace a nakupuji. (obr. 5)

ndkup >7 225 | 7 348 | 174 295 | gel ndvitévy (tab. 1) je zkladnim
prichod 70 27,7 83 24,7 153 26,0 parametrem, ktery byl v ramci vyzku-
prace 39 154 37 11,0 76 12,9 mu sledovan. Vysledky dotaznikového
sluzby 29 11,5 36 10,7 65 11,0 Setfeni potvrzuji hypotézu autorti (A),
- ze centralni namésti stale plni svou ob-
ostatni >8 229 63 18,8 121 20,5 chodni (nakupni) a obsluznou funkci.
celkem 253 100,0 336 100,0 589 100,0 Namésti je pro 29,5 % dotazanych ci-

lem jejich nakupt. Vyrazné hodnoty

Tab. 1: Uéel ndvstévy centra mésta u dotazovanych chodcii
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byly zaznamenany také u ucelt: pru-
chod, dochazka do prace a navstéva
provozoven sluzeb. Vyraznéjsi od-
chylky mezi preferenci jednotlivych
navstév mezi zenami a muzi byly za-
znamenany u nakupu. Zeny navstivily
centralni namésti za ucelem nakupu
ve 34,8 % (117 odpovédi z celkovych
336), kdezto pouze 57 z 253 muzl
(témet 23 %) deklarovalo tento ucel.
U zbylych ucell navstév se vzajemné
podily 1i§i maximalné o 4,5 procent-
niho bodu, vzdy ve prospéch muzské
populace.

Nejvice preferovanym vchodem na
centralni olomouckd namésti je Rie-
grova ulice se 111 zaznamy. Je to prav-
dépodobné zpisobeno tim, ze Riegro-
va ulice Usti piimo do namésti Hrdind,
které je jednou z nejvyznamngjSich
kiizovatek méstské hromadné dopravy
v Olomouci (nachazi se zde tramvajo-
vé 1 autobusové zastavky). S vyraznym
odstupem nasleduji ulice 28. fijna, Ka-
tefinska a Opletalova se 72, 70 a 60 za-
znamy vchodl. Z osmi nejvyznamngéj-
Sich vchodi pouze vchody na ulicich
Katefinska a Lafayettova usti na Dol-
ni namésti, kdezto zbylych Sest vede
pfimo na Horni namésti. Nejcastéjsim
ucelem prichodu chodcli na namésti
jsou ucely nakupu a pruchodu a ko-
reluji tak s odpovéd'mi podle pohlavi
(tab. 1). Vyrazngjsi podil ucelu naku-
pu je na ulici Riegrova, uéel pricho-
du ma nejvyznamnéjsi podil na ulici
Katefinska. V blizkosti ulice Katetin-
ska se nachazi vétsi mnozstvi parko-
vacich ploch, da se tedy ocCekavat, ze
parkuji prave v téchto lokalitach a na-
sledné prichazeji do centra mésta pra-
vé touto ulici. Riegrova ulice je nejvice
vyuzivana jako prichod za sluzbami
a spolu s Katefinskou i za praci. Ka-
tegorie ,,0statni obsahuje zbyvaji-
ci ucely: dochazky do Skoly, cesta
do bydlisté (na namésti), schiizka, jid-
lo, které jsou ve vysledcich zastoupe-
ny minimaln¢ a proto byly slouceny
do jedné kategorie. Predpoklad (B)
neni naplnén, protoze centrum slouzi
ve 26 % jako prichod a neni tak cilem
navstévy.

Z vysledkt vyuziti dopravniho pro-
sttedku (tab. 2) vyplyva, Ze nejvice
preferovanym dopravnim prostied-
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Obr. 2: Struktura Cetnosti ulelu navstévy chodcii v zavislosti na vchodu

na namésti

pohlavi
dOprvaVni muzi Zeny muzi a Zeny
prostiedek pocet I:/O(,d/il pocet Ii/ 0;(1;1 pocet pVO(C;(I"l
pésky 134 53,0 180 53,6 314 53,3
tramvaj 55 21,7 90 26,8 145 24,6
autobus 26 10,3 40 11,9 66 11,2
automobil 36 14,2 24 7,1 60 10,2
kolo 2 0,8 2 0,6 4 0,7
celkem 253 100,0 336 100,0 589 100,0

Tab. 2: Ucel ndvitévy centra mésta u dotazovanych chodcii

kem do centra je pé&$i doprava (53 %
dotazovanych). To také potvrzuje jiz
zminény vysoky podil nakupu jako
cile navstévy centra mésta. Da se tedy
predpokladat, ze lidé bydlici ve vzda-
lenosti, ktera jiz nuti vyuziti nékterého
dopravniho prostredku, radéji voli jako
cil navstévy blizsi lokalitu. V poradi
vyuziti dopravniho prostiedku dale na-
sleduji prostfedky méstské hromadné
dopravy, tramvaje a autobusy, s téméft
ctvrtinovym, resp. 11% podilem. De-
seti procent dosahuje individualni au-
tomobilova doprava, zanedbatelna je
doprava pomoci kola (pouze 4 ptipa-
dy). Pfi vzajemném zhodnoceni obou
pohlavi Ize soudit, Ze zeny pouzivaji
vice hromadné dopravni prostredky
nez muzi, muzi vice preferuji dopra-
vu osobnimi vozidly, ¢imz je naplnéna
autorska hypotéza D.

Dalsim sledovanym aspektem byla
struktura pouziti dopravniho prostied-

ku v zavislosti na misté pocatku ces-
ty do centra. Pro tyto Gcely bylo més-
to Olomouc podle pfislusné vyhlasky
rozdéleno na 18 oblasti odpovidajicim
uzemim spravam komisi mistnich ¢asti.
Z celkovych 592 odpovédi na dotaz
mista startu cesty 20 chodcl odpo-
védelo, ze jejich cesta byla zapocata
mimo mésto Olomouc. VétSina z této
skupiny chodcl se do centra mésta
dopravila autobusem (9 ptipadi) nebo
autem (5 ptipadua).

Vice nez polovina cest (330 cest) byla
vykonana z ¢asti Olomouc-stied, kte-
ra zahrnuje Sirsi historické centrum.
Nejcastéj$im dopravnim prostfedkem
je pési doprava (228 odpovédi), na-
sledovana dopravou tramvajovou (60
odpovédi) a piekvapivé individualni
automobilovou dopravou (28 ptipa-
di). To doklada soucasny ,,pohodIny*
styl méstského Zivota, kdy znacna ¢ast
obyvatel preferuje osobni automobilo-
vou dopravu pred méstskou hromad-
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Obr. 3: Struktura Cetnosti zpiisobu dopravy do centra mésta v zavislosti na
misté pocldtku cesty
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Obr. 4: Struktura Cetnosti zpiisobu dopravy v zavislosti na vchodu na namésti

vchod pésky | tramvaj | autobus r?llggi-l kolo C:;ﬁgzg
Riegrova 45 35 21 8 1 110
28. fijna 27 27 12 5 1 72
Katefinska 41 8 12 9 0 70
Opletalova 24 27 2 7 0 60
Pavelcédkova 18 15 6 11 0 50
Lafayettova 30 6 4 5 1 46
Ztracend 28 11 0 3 0 42
Ostruznicka 26 4 1 3 0 34
paséaz Posta 16 3 6 3 0 28
Panska 18 2 0 1 0 21
. | Divadelni 7 1 0 3 1 12
§ [Edelmann. pasaz 8 4 0 0 0 12
< | Sveédska 4 2 2 1 0 9
5 | Kapucinskd 7 0 0 1 0 8
< | Skolni 8 0 0 0 0 8
% [Horni némesti 4 0 0 0 0 4
[ Dolni namésti 3 0 0 0 0 3
3 | Celkovy souget 314 145 66 60 4 589

Tab. 3: Struktura Cetnosti zpiisobu dopravy v zavislosti na vchodu na namésti

nou dopravou. Centrum mésta Olo-
mouce je tak Casto pfeplnéno, protoze
soucasné parkovaci kapacity (které jiz
ale pfili§ zvétsit nelze) nepokryji za-
jem, ktery o né je. V castech mésta
tésné sousedicich s centrem mésta je
vidét zvyseny podil predev§im auto-
busové dopravy oproti centralni ¢asti
mésta. Nejvice zfetelny podil hromad-
né dopravy je v nejzapadnéjsich cas-
tech mésta — Nefedin a Nova Ulice,
kde dominuje tramvajovd doprava.
Z téchto ¢asti je do centra vedeno né-
kolik pfimych linek bez nutnosti pre-
sedani, coz nelze fici napt. o Starych
Hodolanech, odkud je mozné se bez
prestupu dopravit pouze linkou ¢. 4.
Obecné jsou vychodni ¢asti mésta, az
na oblast Novych Hodolan, co do po-
¢tu dotazovanych chodctl zastoupeny
mén¢. U zplsobu dopravy prevlada
z Novych Hodolan tramvajova dopra-
va, u zbylych ¢asti pak preprava po-
moci MHD, zvlasté autobusy.
Hypotéza C byla naplnéna. Ve vzdale-
n¢&jsich ¢astech mésta prebira vyznam-
n¢&jsi roli MHD, zvlasté pak v zapad-
nich ¢astech mésta. U vychodnich ¢asti
mesta je tieba brat zietel na ponékud
nizky pocet vykonanych cest. Lze tedy
fici, ze vyrazny vliv na to, jak se ¢lo-
vek dopravuje v Olomouci do centra,
ma nejen samotna vzdalenost od cent-
ra, ale také kvalita méstské hromadné
dopravy (rychlost, nutnost pfestupi).

Nejvétsi cetnost u vSech vybranych
vchodtl na ndmésti (obr. 4) je u pésiho
zpisobu dopravy. Pomérn¢ vétsi za-
stoupeni vyuziti tramvajového spojeni
je z ulic Riegrova, 28. fijna, Opletalo-
va a PavelCakova, u jejichz Gsti se na-
chazeji tramvajové zastavky (namésti
Hrdinti, Koruna, nameésti Republiky
a okresni soud). U autobusové dopra-
vy tyto zvysené hodnoty plati v ptipa-
dé ulic Riegrova, 28. fijna, Castecné
i Katefinska (zastavky nameésti Hrdi-
nt, Koruna a trznice). Hypotéza E je
tak splnéna.

Z hodnot Cetnosti na profilech vybra-
nych ulic lze vyvodit postupné ros-
touci pocet prichozich chodct béhem
dne s patrnou mensi stagnaci ¢i pokle-
sem kolem 13. hodiny.

Hypotéza F je splnéna pouze Castec-
n¢. Absolutni maximum je ve vétSing
hlavnich ulic mezi 15. a 16. hodinou,
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Zdroj: vlastni méfeni autoril

dopoledni maximum je vSak mezi
10. a 11. hodinou. Muze to byt z ¢as-
ti zpusobeno zménou pracovni doby
v poslednich né€kolika letech. Mnoho
soukromych subjektti nabizi volnou
pracovni dobu, které znacna cast oby-
vatel rada vyuziva.

ZAVER

Dvé nejvyznamnéj$i olomoucka na-
mésti jsou zajimavou a celkem ojedi-
nélou prostorovou strukturou mésta.
S ohledem na velké mnoZstvi moz-
nych vychodt z obou namésti a jejich
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Obr. 5: Hodnoty Cetnosti prochazejicich

chodcii na vybranych profilech ulic

vchod,
vychod/pocet v . . i1 <
oy 28. fijna Riegrova Ostruznicka | Pavelcakova
odpovédi z
dotaznika
28. fijna X 0,93 (6) 0,96 (7) 0,95 (2)
Riegrova 0,92 (8) X 0,85 (4) 0,81 (12)
Ostruznicka 0,97 (0) 0,89 (2) X 0,96 (4)
Paveléakova 0,94 (3) 0,93 (6) 0,92 (6) X

Tab. 4: Vzajemnd korelace hodnot mezi vybranymi dvojicemi vchodu a vycho-

du a skutecné hodnoty dotaznikii

vzajemné propojeni mize byt pohyb
dvou chodcti z jednoho mista do dru-
hého naprosto odlisny. Proto bylo ci-
lem autorti provést analyzu ucelu na-
vs§tévy centra mésta Olomouce pro
sesbirany statisticky soubor dat se za-
méfenim na zpusob dopravy, prefero-
vany vychod a vchod, pohlavi a vék.
Velmi vhodné by jisté bylo rozsifeni
méfeni na delsi casové obdobi jak po-
¢tem méficich dnt, tak méfenim po-
hybu v prubéhu celého dne (srovnej s
pouzitou metodikou viz kapitola Me-
tody méfeni dat a zpracovani). Nabizi
se také moznosti presnéjsi lokalizace
vychozich a cilovych bodt a jejich na-
sledné provazani do GIS. Vse je vSak
zavislé na dostatecném mnozstvi vy-
Skolenych pozorovateltl, tak aby byly
zajistény vSechny vychody z namésti.
Autorim se na zaklad¢ provedenych
analyz podafilo prokazat, ale také ¢as-
te¢né nebo Uplné vyvratit nékteré pie-
dem nadefinované hypotézy. Lze fici,
ze centralni namésti stale plni svou
obchodni (nakupni) a obsluznou funk-
ci. Namésti je pro 29,5 % dotazanych
cilem jejich nakupt. Vyrazngjsi od-
chylky mezi preferenci jednotlivych
navstév mezi Zenami a muzi byly za-
znamenany u nakupu.

Namésti v soucasnosti neni cilem napro-
sté vétsiny cest chodct, protoze centrum
slouzi ve 26 % jako priichod a neni tak
cilem navstévy. Mésto Olomouc je tak
mozné z urbanistického pohledu zhod-
notit jako typické vétsi meésto, jehoz
centrum plni pfedevsim funkei sluzeb
a funkci obchodni (ndkupni). Z pohle-
du planovani rozvoje mésta (strategicky
plan, izemni plan, regulac¢ni plan) je po-
tom velmi dilezity vysoky podil chod-
cl, ktefi naméstimi pouze prochazeji
a centrum mésta tak pro né plni pouze
funkci dopravni (transportni).
Predpoklad, ze se vzrustajici vzdale-
nosti poéatku trasy od centra je vétsi
zastoupeni nepési dopravy byl potvr-
zen. Ve vzdalengjSich ¢astech mésta
prebira vyznamnéjsi roli MHD, zv1as-
té pak v ¢astech zapadnich. Z vysledkid
vyuziti dopravniho prostfedku (tab. 2)
vyplyva zajimava skutecnost. Nejvice
preferovanym dopravnim prostfed-
kem do centra je totiz pési doprava
(53 % dotazovanych). Pii vzajemném
zhodnoceni obou pohlavi Ize soudit,
ze zeny pouzivaji vice hromadné do-
pravni prostiedky nez muzi, muzi vice

URBANISMUS A UZEMNi ROZVOJ - ROCNIK XII - CiSLO 4/2009



preferuji dopravu osobnimi vozidly.

Diky dobfe dochovanému tvaru his-
torického centra mésta se moznosti
pohybu za poslednich nékolik de-
setileti pfili§ nezménily. Zménilo se
ale vyrazngjSim zptsobem S§irsi okoli
centra mésta, zpisob dopravy, mnoz-
stvi obchodll (zména obytné funkce
na obchodni) nebo mnozstvi sluzeb
v centru. Da se oCekavat, ze soucas-

na situace v centru mésta je relativné
stabilizovana s prevazujici obchodni
funkei. Zjisténé informace mohou byt
také zajimavym vstupnim materialem
pro tvorbu uzemniho, piipadné regu-
la¢niho planu mésta Olomouce.
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ENGLISH ABSTRACT

Motivation for the Motion of Visitors to Olomouc’s Town Centre, by Jaroslav Burian & Jan Heisig

The article presents the results of a project focused on the motivation for the motion of the visitors to the centre of Olomouc.
Using the questionnaire method, the authors were investigating in the quantitative and qualitative characteristics of the pur-
poses of the visits to the two main historic squares in the centre. Data collection was carried out in October 2008, asking the
respondents about the purport of their visit, the starting point and the destination of the trip, their age, gender, the form of
transport into the town centre, and the entry they had used to walk in the square. Statistically identified were the tendencies

and correlations among the characteristics to be further presented and commented on.
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